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OS RELATORIOS DO MINISTERIO DA MARINHA COMO FONTES PARA A ANALISE DA
FORMAGAO DA DISCIPLINA DE TRABALHO NA MARINHA DO BRASIL (1780 — 1850)."

José Carlos BARREIRO

RESUMO: Os Relatérios do Ministério da Marinha, abrigados no acervo do CEDAP em
forma de microfilme, constituem-se em relatos minuciosos de aspectos variados da Marinha
brasileira, desde a sua fundagdo. Um levantamento inicial do material contido nos Relatérios
da-nos conta da existéncia de uma infinidade de temas tais como formacdo da forca de
trabalho da Marinha brasileira, salério, pensao, assistencialismo, asilo, aposentadoria e carreira
dos marinheiros, educacao e fundacdo de escolas para marinheiros comuns e oficiais de
médias e altas patente, além de disciplina, motins, prisdées, crimes e castigos. Neste artigo
procuraremos, através dos relatorios, investigar o processo pelo qual a marinha brasileira
procurou neutralizar o conflito de classe articulado ao poder, autoridade, trabalho e disciplina
existente no interior do navio, investindo na formagéo de instituicdes que pudessem, de forma
diferenciada, ministrar educac¢do formativa aos marinheiros comuns e aos graduados.
PALAVRAS-CHAVE: Marinheiros — Historia Maritima — Disciplina de Trabalho.

ABSTRAT: Through the reports of brazilian Ministry of the Navy we can study thems like labor
process at sea, wage, labor discipline, rebellions, crimes, punishment and imprisonment of
seamen. In this articles we shall investigate, through this reports, some aspects of the class
conflit and the relationships among maritime authorith and discipline betweeen the end of
eigthteenth-century and the middle of nineteenth-century Brazil.
KEY WORDS - Sailors — Maritime History — Work Discipline

No desenvolvimento da sociedade moderna os oceanos cumpriram um papel histérico
extremamente significativo do ponto de vista da interacdo entre economias e sociedades de
todo o mundo. A histéria do Brasil, com seus 7.480 quildbmetros de costa e extensos recursos
fluviais, € um convite permanente para a historicizacdo dos significados do oceano, lido
freqlientemente como espaco vazio®. A busca dessa ressignificacdo® pode—se tornar ainda
mais fascinante se a andlise voltar-se para o conhecimento do marinheiro como um tipo
singular de trabalhador que viveu conflitos ainda pouco conhecidos nas relagdes sociais,

culturais e de trabalho travadas em portos e navios do Brasil e de todo o0 mundo.
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O desenvolvimento dos portos, o aperfeicoamento dos navios e a formacao do trabalho
maritimo expandiram-se grandemente desde o inicio da era moderna. As rotas maritimas
comerciais passam, a partir do século XVI, a constituirem artérias importantes, unificando
partes distantes do globo, diferentes mercados e modos de produgéo, congregando economias
locais, regionais, nacionais e internacionais. Todos os tipos de produtores acabavam sendo
conectados por tais rotas, incluindo cagadores, fazendeiros, sitiantes, mercadores, escravos,
artesdos e trabalhadores assalariados em geral®. Os fundamentos maritimos passam, enfim, a
configurar-se como a base das estruturas materiais do império britanico e da economia mundial
deste periodo.

O Brasil emerge vigorosamente do interior dessa nova ordem econdmica e social a
partir de inicios do século XIX, marcando também a ascensdo do Atlantico Sul como
componente dindmico de todo o sistema Atlantico e da ordem mundial capitalista, em
proporgdes nunca vistas anteriormente. E verdade que entre os séculos XVI e XVIII houve
intenso comércio de Portugal e Espanha com a Costa da Africa, as Colénias do Atlantico Sul e
a Carreira da India. Contudo, apenas nos primeiros anos do século XIX serdo rompidas as
travas monopolistas do Antigo Sistema Colonial, sendo permitida a livre circulagdo e troca de
mercadorias promovidas por navios de todas as bandeiras e na¢cdées do mundo. A Inglaterra
intensificarda sua conexao com o Atlantico Sul e com o Brasil a partir da Abertura dos Portos e
da assinatura dos tratados comerciais.

Se os mares e suas rotas comerciais foram cruciais para o surgimento de uma nova
ordem econdmica e social durante o século XVIII, isto ndo teria ocorrido sem o movimento
prévio da constituicao do trabalho do marinheiro e o de sua transformagao em “mercadoria”. Foi
preciso, pois, a mobilizagdo de instrumentos e recursos para a criagdo, organizagdo e
disciplinarizagéao da “forga de trabalho” maritima, sem a qual os lucros dos capitdes de navio e
os objetivos politicos da marinha brasileira ficariam comprometidos.

No plano global, a formacdo da mao de obra maritima esteve vinculada ao imenso
movimento, comum na Europa da transi¢cdo feudal para a capitalista, de desapropriacéo de
pequenos produtores rurais dos campos abertos, em virtude das enclosures que
disponibilizavam os trabalhadores agricolas para o mercado de trabalho urbano em expanséo.

No Brasil, o processo de criagdo de uma forca de trabalho maritima seguiu caminhos
diferenciados, nada tendo de parecido com o processo tipicamente europeu de
desapropriagdes e enclosures, que libertava trabalhadores para o nascente mercado de
trabalho urbano e maritimo. A populagcédo potencialmente disponivel para o trabalho na marinha
podia, por diversos meios, subsistir com facilidade®, apropriando-se dos recursos da natureza
para a sua propria sobrevivéncia. Nesse sentido, o recém—fundado estado brasileiro, bem
como os capitalistas nacionais e estrangeiros devotados ao negécio da navegagéo interna e
internacional encontraram grandes dificuldades para a criagdo e organizagdo da forca de
trabalho maritima no Brasil.
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Desde fins do século XVIII desenvolve-se na Europa Ocidental a transi¢do do controle
social dos Estados, exercido pelas hierarquias personalistas, para o exercicio moderno do
poder através das instituicées publicas. Processa-se, nesse sentido, uma transicdo da vontade
arbitraria do soberano para procedimentos judiciais baseados no direito do homem e do
cidadao com a substituicdo do método de tortura publica pelo encarceramento disciplinar. O
Brasil, por ser escravista e colonial, desenvolve instituicées sui generis através do ensaio € erro
e a partir de recursos e tradigoes locais. Combina métodos policiais baseados na coercgéo fisica
com aqueles mais obliquos, relacionados a uma sociedade disciplinar construida nos moldes
classicos®. Este parece ser o caso da organizagdo da marinha militar no Brasil. No que tange
as formas de recrutamento e de alguns castigos impostos ao marinheiro no interior do processo
de trabalho, a instituicdo da Marinha lembrava nitidamente os métodos das monarquias
absolutistas. Contudo, no processo de adestramento e formagao da forca de trabalho, eram
empregadas as técnicas modernas de disciplinarizagao.

Assim, uma vez constituida a forga de trabalho maritima, era preciso entdo agora
promover a sua disciplinarizagdo. Apenas o marinheiro disciplinarizado poderia vencer as duras
condicdes de trabalho existentes, tanto na marinha mercante costeira e internacional, quanto
na marinha militar. Ele teria de se transformar, progressivamente, numa mercadoria para ser
calculada numa equacdo com outras coisas. Na marinha mercante, posto em relagdo com o
capital, com terras, com mercadores e outras mercadorias, deveria ser aferida a sua eficacia na
maximizacao do lucro dos proprietarios e capitaes de navios. Na marinha militar, o0 marinheiro
disciplinado seria vital nas lutas contra os varios movimentos provinciais que retardavam a
criacdo de um Estado unificado. Campanhas externas como as que o Brasil travou nas Guerras
da Cisplatina e do Paraguai reforcariam a consolidagdo da ideologia nacionalista. Ela
encontrava-se em pleno processo de constituicdo, envolvendo a criacdo de multiplos
imaginarios, dentre os quais o imaginario politico provindo dos rituais da corte, da literatura
indigenista e da historiografia ufanista que se desenvolvia sob a égide do Instituto Histérico e
Geografico Brasileiro.

O tema da disciplina dos marinheiros tem sido abordado de forma a obscurecer os
aspectos mais dramaticos das relagdes de trabalho nos navios, portos e arsenais. Isto é
particularmente verdadeiro em relagdo a literatura historiografica produzida por antigos
integrantes da marinha militar brasileira que ocuparam cargos hierarquicamente elevados nesta
instituicao.

Sob o pretexto de corrigir distorcdes interpretativas que apresentam a marinha de
forma desprestigiada e humilhada, é construida uma visdo segundo a qual a vida do marinheiro
nos navios seria a recriagdo da harmonia e fraternidade por ele vivida no seio de sua prépria
familia. Desta espécie de “unida familia do mar” derivariam as caracteristicas psicoldgicas

positivas do feliz e bem humorado marinheiro brasileiro’ .
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Todavia, as dificeis condicées de constituicdo da mao de obra maritima determinavam
gue os marinheiros se revelassem inaptos, rebeldes e pouco afeitos as tarefas que lhes eram
impostas. Nesse sentido, o estado brasileiro considerou que o aquartelamento adequado dos
recrutados era de suma importancia para a manutencdo da disciplina entre os marinheiros.
Além disso, novas leis teriam de ser criadas para manter a mais estrita e rigorosa disciplina no
navio e conservarem a tensa cadeia de subordinacao que deveria se estabelecer desde o mais
graduado oficial até o simples grumete. Discutiu-se entdo (sobretudo a partir do grande levante
de marinheiros ocorrido na llha das Cobras, Rio de Janeiro) a elaboragdo de um novo
Regimento, a regulamentagéao dos Corpos da Armada e da Artilharia e dos Servigos de bordo
dos navios da Marinha. Seria necessario também cuidar das promocgdes dos Oficiais e suas
reformas e organizar uma legislagdo penal que mantivesse os soldados na mais estrita
disciplina. Com um novo Regimento Provisional substituindo o vigente, dizia o Ministro da
Marinha, seria possivel vencer a impunidade e desestimular a insubordinacdo. A
regulamentacao dos Servigos de bordo dos navios manteria 0s marinheiros em permanente
ocupacao, conservando-lhes a energia e vigor e preservando-os dos vicios e de toda a sorte de
males®.

Para o Ministro, altos funcionarios e oficiais da Marinha, a tripulagdo de um navio era
constituida por uma verdadeira corporacdo. De fato, em certo sentido assim o era. Os navios
militares, tanto quanto os navios mercantes, tinham de sair para mar aberto em missdes de
treinamento e de guerra. E isto colocava a tripulagdo do navio diante de uma confrontacdo
bésica: a do homem com a natureza. Esta confrontacdo expunha-os a toda a sorte de
sacrificios e lutas para sobreviverem em face das forcas imediatas e onipotentes de alto mar. A
sobrevivéncia de todos exigia que nas horas de perigo o navio se transformasse em verdadeira
coletividade em termos de coragem, tarefas e objetivos. Isto provavelmente terda dado origem
ao adagio popular “estamos todos no mesmo barco”.

Mas uma segunda confrontagdo exerceu uma influéncia decisiva no desenvolvimento
da cultura maritima: a do conflito entre o homem e o homem, o confronto de classe articulado
ao poder, autoridade, trabalho e disciplina. Este confronto gerava uma subcultura ou uma
cultura de oposi¢do partilhada por marinheiros comuns, assentada em valores, atitudes e
praticas especificas. Por este prisma, a corporacdo do navio e a cultura maritima
apresentavam-se fraturadas. A cultura corporativa que se desenvolveu na luta contra a
natureza era substituida por uma subcultura de classe que emergia das relagbes tensas
produzidas no navio. Os marinheiros comuns provinham de etnias, racas e nagdes as mais
diversas. indios e negros de diversas tribos misturavam-se a mesticos e brancos livres e
pobres do Brasil e de outros paises, formando uma cultura popular diversificada na base da
piramide social do navio. No topo dessa piramide encontravam-se o capitdo e os oficiais de alto
e baixo escaldo. Cabia, pois, a essa elite neutralizar a forga da cultura popular proveniente da
base dessa piramide, criando comportamentos homogéneos compativeis com a disciplina
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requerida do marinheiro. A disciplina e a obediéncia hierarquica sé seriam conseguidas se
fosse possivel neutralizar ao maximo os conflitos decorrentes dessa segunda confrontagao.

A marinha tentou soldar essa fratura investindo na criacdo de instituicbes que
pudessem, de forma diferenciada, ministrar educagao formativa aos marinheiros comuns e a
elite. As escolas para a elite formariam os oficiais detentores de postos médios e elevados no
interior da instituicdo. Aos marinheiros, a escolas técnicas encarregar-se-iam de dar uma
formacao técnica que os habilitasse para as tarefas mais rudes do navio e uma formagao moral
neutralizadora de sua cultura diversificada e rebelde.

A formagéo dos oficiais da Marinha mereceu, desde o inicio de sua constituicdo, uma
atencdo particular. Em 1827 o Ministro da Marinha chama atengdo para a necessidade de
montar um sistema proprio de educacdo para formar oficiais®. Seu sucessor reiterava esses
argumentos e acrescentava que os oficiais da Armada sao a alma e a vida da Marinha de

Guerra e os que dao impulso a Forca Naval™

. Alguns anos mais tarde os argumentos de ordem
e disciplina aparecem mais claramente vinculados a necessidade de educar e formar
convenientemente os oficiais. Esta educagao teria de forma-los para a mais rigorosa disciplina
e a mais estrita organizagao, obediéncia, severidade e regularidade do servico de bordo para
que soubessem passar esses valores a quem iriam dirigir no futuro''. Nesse sentido duas
providéncias foram tomadas quase simultaneamente: a de enviar oficiais para serem treinados
em Marinhas de paises estrangeiros e a fundacao de escolas para formagéo de oficiais.

Entre 1828 e 1833 foram apresentadas pelos Ministros da Marinha sugestdes de
mandar um certo nimero de jovens oficiais brasileiros para servirem como voluntarios em
Franga e na Inglaterra as custas do Estado. Caberia também a eles inteirarem-se das
novidades tecnoldgicas e pesquisarem a estrutura e o funcionamento da Forga Naval dessas
nacoes, apresentando os resultados por escrito para a Marinha brasileira'?. Esta pratica teve
continuidade, tendo sido enviados varios Segundos Tenentes para navios norte americanos e
ingleses, por volta de meados do século XIX. Os Ministros avaliavam positivamente os
resultados desse tipo de treinamento, bem como o material trazido pelos oficiais para ser
aproveitado na organizagdo da marinha brasileira'.

A segunda providéncia, igualmente importante na formacado de uma elite preparada
para subordinar os marinheiros a disciplina no processo de trabalho, foi também implementada
logo no inicio da formagédo da Marinha. Talvez a instituicdo mais importante para atender a
esses objetivos tenha sido a Academia dos Guarda—Marinhas.

O seu carater elitista foi desde logo evidenciado. Destinada a formar um viveiro de
oficiais da Marinha, a Academia deveria preferir os filhos de oficiais da Armada e do Exército
que maior servigo tivessem prestado ao pais. Com isso se estaria admitindo jovens que ja
teriam adquirido com seus pais 0 exemplo de disciplina e subordinagdo. Ademais, o nimero de

vagas oferecido deveria ser limitado para assegurar a qualidade dos ingressantes'.
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Pouco tempo depois de ter sido fundada ja havia um plano para sua reorganizagao e
reforma, sob o argumento de que sua importancia requeria um espaco bem maior do que os
trés cubiculos do Mosteiro onde estava instalada'. A comissdo formada para estudar a
questao propds sua transferéncia para o extremo sul do Arsenal da Marinha, em espaco que
poderia contemplar lugar para aulas, livrarias e outras acomodagbes, além de um terrago
proprio para observagdes e exercicios de astronomia'®.

A Academia funcionava bem, mas ressentia-se de ensinamentos praticos aos oficiais
que ali se formavam. As sucessivas discussdes a este respeito conduziram a decisao de
transferi-la para um navio. A formacdo pratica aliava-se ao argumento da disciplina.
Funcionando em um navio, os futuros oficiais estariam mais distanciados das tentacdes de
terra e, a0 mesmo tempo, isso iria acostuma-los as regras e aos principios da severa disciplina
quando chegassem a oficiais da Marinha'’. Algum tempo depois o Ministro avaliava que na
transferéncia da Academia dos Guarda Marinhas para a nau D. Pedro Il aumentaram as
despesas, mas em contrapartida iria melhorar sensivelmente a formacao dos oficiais'® .

A permanente discussdo sobre a formagdo dos oficiais levava sempre a novas
avaliagdes. Apds um balango dos primeiros 5 anos de funcionamento da Academia, apontou-se
a limitagdo de que a Academia ficava num navio fundeado, e essa forma de treinamento
deveria ser trocada por outra que ocorresse numa fragata em alto mar. Foi assim que se
passou a adotar o emprego de alguns navios em viagem de longo curso para a aprendizagem
pratica dos oficiais marinheiros, sobretudo a Fragata Constituicdo, um dos melhores navios da
época, vindo da Inglaterra'®.

Se as instituicbes encarregadas de formar a elite, situada no topo do navio, tinham as
caracteristicas apontadas acima, a educagcdo da base dessa mesma piramide perseguia
caminhos e objetivos bastante diferentes. Avaliava-se que no Brasil a Marinha Mercante e os
navios pesqueiros eram de porte insignificante, razdo pela qual ndo eram capazes de formar
marinheiros para a Marinha Militar. Os recrutados eram homens bisonhos, apanhados a esmo,
que precisariam ser educados para serem Uteis a Marinha Militar®®. Inicialmente este trabalho
foi bastante assistematico, resumindo-se a recolher meninos a bordo para ensind—los a ler,
escrever e manejar armas”. Mas logo essa atividade evoluiu para a criacio de duas
importantes instituicbes: As Companhias de Aprendizes Artifices e as Companhias de
Aprendizes Marinheiros. As primeiras recrutavam meninos pobres para formar os futuros
operarios, mestres e contramestres das oficinas dos Arsenais da Marinha. As segundas,
trabalhando com criangcas e adolescentes de 10 a 17 anos, preocupavam-se com a formagao
de marinheiros para os navios. Os alunos tinham uma jornada que se iniciava as 5 horas da
manha e encerrava-se as 10 horas da noite. Ambas as escolas enfatizavam que a educagao
oferecida deveria subordina-los a uma disciplina regular e uniforme e dotar os alunos das
caracteristicas de asseio e subordinacdo. Tal educacao, oferecida a bordo de navios, deveria
permitir aos meninos o menor tempo possivel de permanéncia em terra para que se
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desviassem das distrages e se libertassem do dominio dos vicios e das paixdes®. Em
meados do século, um Comandante Geral da Marinha do Rio, ao solicitar a criagdo de mais
uma Companhia de Aprendizes Marinheiros, apresenta bons resultados ao Ministro da
Marinha, quanto a transformagao de meninos abandonados em bons marinheiros®.

Por volta de 1850, inicia-se uma outra fase da Marinha, caracterizada pelo surgimento
do navio a vapor. Trata-se, entdo, de um momento propicio para marcar o fim de uma
periodizacao histérica, uma vez que o processo de inovacao tecnoldgica transforma a dinamica
da organizagcdo do processo de trabalho no navio e influi na organizacdo do processo
disciplinar do marinheiro.

Contudo, nao poderiamos encerrar este artigo, sem antes lembrar que, em ambito
nacional, as relagdes de trabalho e producdo no latifundio escravista monopolizaram as
atengbes das grandes interpretagdes sobre a identidade politica, social e cultural brasileira.
Nao queremos negar a importancia desses componentes da formacao do Estado no Brasil. E
evidente que a estrutura da propriedade e a escravidao negra marcaram grandemente o perfil
das instituicdes brasileiras e a cultura politica de seu povo. Esta preocupagéao bipolar, centrada
na relagdo senhor-escravo, ganhou certa complexidade com as preocupacées historiograficas
subseqiientes de resgatar o significado do homem livre e pobre na loégica do colonialismo
escravista brasileiro. Isto significou um passo importante na supera¢cdo daquele esquema
interpretativo dual. Contudo, dificilmente chegariamos a um entendimento dos componentes
globais do Estado que se funda no século XIX se abdicdssemos do conhecimento da atividade
maritima e de seus trabalhadores. Estes, por sua importancia numérica e sua significacdo na
formacgao de uma cultura popular e politica no Brasil. Aquela, por sua importancia econémica e
por ter—se constituido em instrumento das elites governantes para o controle politico e
ideoldgico dos trabalhadores no interior do processo de trabalho maritimo e nas diversas

rebelides que ameagavam a unidade nacional.
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